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Szanowna Pani Minister

Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcéw Transportu Drogowego jest organizacjg
pracodawcow zrzeszajaca przewoznikéw drogowych z calej Polski. Reprezentujac
pracodawcow starali$my sie aktywnie uczestniczy¢ w konsultacjach tworzenia koncepcji oraz
budowy nowego systemu poboru oplat za drogi e-Toll. Niestety nowy system jest
rozwiazaniem bardzo trudnym do wdrozenia w naszych przedsigbiorstwach. Przyjete przez
KAS zalozenia nie uwzgledniaja specyfiki transportu towar6w oraz zbiorowego przewozu
oséb. Wdrazany system jest a wlasciwie moze bedzie przyjazny wylgcznie dla wiascicieli lub
uzytkownikéw samochodéw osobowych, poniewaz s3 szanse, ze zautomatyzuje pobér optat
na autostradach co przyczyni sie do eliminacji kolejek na bramkach opfat.

Transport drogowy to jednak inna specyfika przejazdéw, staly ruch i przemieszczanie sig
duzych transportéw to nie tylko autostrady, ale przede wszystkim sie¢ drég krajowych objeta
systemem. Transport i wykonywanie jazd przez kierowcoéw to cigzka i odpowiedzialna praca,’
gdzie w kazdej chwili moze pojawi¢ si¢ zagrozenie bezpieczefistwa zwigzane z przewozem
lub ruchem drogowym. Praca kierowcy to .rezim” prowadzenia pojazdéw w zgodzie
z przepisami rozporzadzenia WE/561 oraz ustawy o czasie pracy kierowcow. Transport to
odpowiedzialny przewoéz ladunku czgsto wymagajacego stalego dozoru (mocowania lub
sprawdzania kondycji np. przewozonych zwierzat itd.).

W naszej pracy, zeby mozna bylo odpowiedzialnie i rzetelnie wnosi¢ optaty musi si¢ to
odbywaé w pelni automatycznie bez nadzoru kierowcy z minimalnym jego udzialem. System
musi gwarantowaé pewno$¢ poboru oplat z uwagi na cigzgce kary za niestosowanie si¢ do
obowiazku jej wnoszenia. System musi by¢ przyjazny przewoznikom, dlatego apelujemy
i prosimy o likwidacje wszelkich mechanizméw ,polowania” na kierowcow, kiedy to
z przyczyn najczesciej niezaleznych od przewoznika naklada si¢ kary za niewniesienie optaty.
Zasada powinna byé mozliwo$é wniesienia w kazdym przypadku oplaty po czasie nawet
jezeli z kontroli bedzie wynikato, ze nie byta ona wnoszona. Karaniu powinny podlegac
wylacznie przypadki uchylania si¢ od oplat oraz oczywiste przypadki lamania prawa
i $wiadomego niewnoszenia oplaty za drogi ujawnione w toku dzialania organow
kontrolnych.



Szanowna Pani Minister;

Majac na uwadze stan przygotowan systemu i firm transportowych, ktéry w mojej ocenie jest
niedostateczny, zeby system bez probleméw mogt zaczaé funkcjonowaé samodzielnie i jako
jedyny do poboru optat po dniu 30 wrzesnia br. trzeba niezwlocznie podjgé dzialania
zapobiegajace nieuchronnej tragedii firm transportowych. Wnosimy o pilna realizacje
i wdrozenie postulatow branzy ktdre pozwolg na realne masowe uruchomienie systemu do

konca 2021 roku.

e Zasadniczym problemem w prawidlowym tunkcjonowaniu systemu dla przewoznikow
drogowych jest brak powszechnego dostepu do urzadzenr OBU lub zamiennie do
urzadzen EETS, zapewniajacych dostep do systemu i automatyczne pobieranie optat
od pojazdéw wykonujgcych przejazdy po drogach platnych. Branzy nie sta¢ na
wyposazenie pojazdow w smartfony i korzystanie z niepewnej dla ciaglego poboru
optat aplikacji.

e KAS musi wziaé odpowiedzialno$¢ i zapewni¢ co najmniej 1 milion OBU lub
zamiennie dostepno$¢ masowa do urzadzen EETS. To jest interes Panstwa, Agencja
Rezerw powinna zakupi¢ i rozprowadzi¢ OBU dla znaczacej wigkszosci
przewoznikéw drogowych lacznie z przewoznikami zagranicznymi. Przewoznicy zza
wschodniej granicy wykonujg okoto 1,5 min przejazdow przez Polske rocznie.

e Firmy o nieznanej i czesto krotkiej historii oferujace certyfikowane OBU po
.kosmicznych” cenach zniknal z rynku po wyprzedazy posiadanego wolumenu
urzadzen. Z problem usterkowosci takich urzadzen, ich serwisu oraz wymiany
bedziemy musieli zglosi¢ sie do KAS. Kto$ bedzie musial wzigé odpowiedzialnos¢
finansowg za wymiane tych urzadzen na sprawne. Dzisiaj nie sposob nawet
zidentyfikowaé wszystkich problemoéw jakie spowoduje rynkowa sprzedaz OBU.
Trzeba wymdc na tych firmach serwis szeroko dostgpny na terenie calego kraju,
najlepiej poprzez wymiang urzadzen.

Podsumowujac przewoznicy oczekuja od KAS zaopatrzenia w dostateczng ilos¢ OBU oraz
zapewnienia prawnej i rzeczywistej dostgpnosci do operatorow i urzgdzen EETS od
pierwszego dnia pobierania oplat od transportu drogowego przez nowy system.

Szanowna Pani Minister,

Uprzejmie prosze o pozytywne odniesienie si¢ do naszych postulatéw oraz podjecie
odpowiednich inicjatyw w dziataniach Rzadu. Branza transportu drogowego jest obecnie
w bardzo trudnej sytuacji wynikajacej z ograniczen pandemicznych oraz wchodzgcych
w lutym 2022 roku ograniczenn w dostepie do rynkéw europejskich wynikajacych z wejscia
w zycie przepisow Pakietu Mobilnosci. Potrzebujemy wsparcia ze strony Rzadu dla
utrzymania pozycji na rynkach transportowych. Potrzebujemy wsparcia dla utrzymania miejsc
pracy oraz zapewnienia potrzeb transportowych gospodarki.
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