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Stanowisko polskich pracodawcow branzy transportu drogowego w sprawie
przewozow wykonywanych przez nieunijnych przewoznikow

Toczaca sie za wschodnig granicg Polski wojna wywotana rosyjska agresja na Ukraine wymaga
wsparcia ze strony wszystkich demokratycznych panstw oraz organizacji miedzynarodowych,
w tym Unii Europejskiej i Polski.

Jednym z warunkow skutecznej obrony przed rosyjskim agresorem jest zapewnienie ciggtosci dostaw
zwigzanych zaréwno ze wsparciem dla walczgcych w obronie swojej ojczyzny sit zbrojnych Ukrainy,
jak i z umozliwieniem funkcjonowania ukrainskiej gospodarki. Dlatego ze zrozumieniem
i z akceptacja przyjeliSmy decyzje wtadz Unii Europejskiej o czasowej liberalizacji przewozéw
dwustronnych do i z Ukrainy, oraz o zwigzanym z tymi przewozami prawie wolnego tranzytu
dla ukrainskich przewoznikow.

Z liberalizacjg przewozow dwustronnych, wigzg sie niestety w sposdb posredni zjawiska, ktorych
nie mozemy zaakceptowac. Nalezy do nich niezgodne z polskim i unijnym prawem wykonywanie przez
niektérych Ukrainskich przewoznikéw przewozéw kabotazowych oraz przewozdéw Polska - kraje trzecie.

Wykonywanie nielegalnych przewozéw kabotazowych oraz przewozéw do i z panstw trzecich jest
czynem nieuczciwej konkurencji, niemajgcym nic wspélnego ze wsparciem walczgcej Ukrainy.
Powoduje to takze niepotrzebne napiecia spoteczne, czego przyktadem jest protest kilkudziesieciu
przewoznikow na drodze prowadzgcej do przejscia granicznego w Koroszczynie.

Ten realny problem spoteczno-gospodarczy jest wykorzystywany do préb tworzenia konfliktow miedzy
przedsiebiorcami polskimi i ukrainskimi, a takze miedzy spoteczenstwem polskim i ukrainskim.
Tworzenie tego typu napie¢ spotecznych lezy w interesie Rosji, a nie Polski. Konflikt ten prébuja
podsycaé takze niektérzy polscy politycy, w celu pozyskania elektoratu w nadchodzgcych polskich
wyborach do Sejmu i Senatu.

W naszej ocenie zjawiska nieuczciwej konkurencji, w tym wykonywanie nielegalnych przewozéw
kabotazowych oraz przewozéw do i z krajow trzech, zwigzane jest z systemowa staboscig polskich stuzb
kontrolnych. Brak dostatecznej ilosci inspektorow transportu drogowego na drogach, Brak kontroli
nocnych, brak mozliwosci centralnego dysponowania i zarzadzania zasobami przez Gtéwnego
Inspektora Transportu Drogowego, to wszystko wymaga w naszej ocenie jak najszybszej sanacji.

Potrzebne s zmiany regulacyjne, ktére m.in. zamienig dotychczasowg Inspekcje Transportu
Drogowego w stuzbe mundurowg wykonujgcg swoje zadania przez 24 godziny na dobe. A w $lad za tym
powinny iS¢ decyzje o charakterze budzetowym, pozwalajgce na zwiekszenie liczby inspektoréow
uprawnionych do wykonywania kontroli.



Jako dziatania doraznie, nalezy podjgc¢ kontrole zleceniodawcéw i zatadowcdw, ktdrzy nie sprawdzaja
uprawnien do wykonywania przewozow zagranicznym przewoznikom. A przypadki stwierdzonych
naruszen powinny natychmiast skutkowa¢ podjeciem odpowiedniego postepowania nie tylko wobec
przewoznika, ale takze wobec zleceniodawcy, zatadowcy i wobec innych podmiotéw wykonujgcych
czynnosci zwigzane z nielegalnym przewozem.

Konsekwencjg agresji Rosji na Ukraine oraz wsparcia udzielonego temu krajowi przez Biatorus
sg sankcje gospodarcze natozone przez Unie Europejska na te dwa panstwa. Obejmujg one takze
rosyjska i biatoruskg branze transportu drogowego, ograniczajgc im mozliwos¢ wykonywania ustug
przewozowych na terytorium Unii Europejskiej, w tym w Polsce.

Niestety na rodzimym rynku obserwujemy préby obchodzenia natozonych sankcji poprzez rejestracje
na terenie polski firm nalezgcych do rosyjskich i biatoruskich przedsiebiorcow, a takze wykorzystywanie
pojazddw (naczep i przyczep) zarejestrowanych na Biatorusi i w Rosji. Na dodatek znaczna czes¢ tych
firm nie spetnia wymagan okreslonych polskim i unijnym prawem.

Majac na uwadze szerokie poparcie spoteczne, w szczegélnosci w Rosji, dla niszczenia suwerennego
panstwa ukrainskiego, a takie dla przestepstw wojennych dokonywanych przez rosyjska armie
na ludnosci cywilnej, nie mozemy akceptowac préb obchodzenia unijnych sankcji, niezaleznie od skali
tego zjawiska i jego wplywu na rynek.

Niestety takze w tym przypadku nieprawidtowosci zwigzane s3 w duzym stopniu ze staboscig
administracji publicznej, ktéra od wielu lat nie podejmuje dziatart majacych na celu wyegzekwowanie
obowigzku spetniania przez przewoinikdéw warunkéw okreslonych w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009, w szczegdlnosci w zakresie posiadania zdolnosci finansowej, bazy eksploatacyjne;j
i kompetencji zawodowych. Nie zgadzamy sie przy tym z prébami usprawiedliwienia wieloletnich
zaniedban poprzez wskazywanie na brak odpowiednich przepisdw.

Dziwi nas przy tym fakt, ze polski Rzagd w zwigzku z agresjg Rosji na Ukraine nie zweryfikowat
korzystnych dla przewoznikéw rosyjskich i biatoruskich polskich rozwigzan prawnych, gwarantujgcych
im zwolnienie paliwa wwozonego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zbiornikach pojazdow
wilosci do 600 litrow z akcyzy, cta i innych opfat. Postulujemy mozliwie szybkie przywrécenie
obowigzujgcych przed wielu laty przepisdw ograniczajgcych ilo$¢ takiego paliwa do 200 litrow.

Proponujemy takze rozwazenie wypowiedzenia umoéw dwustronnych o miedzynarodowych
przewozach drogowych zawartych pomiedzy Polskg a Rosjg oraz Polskg i Biatorusig. Umozliwitoby
to w przysztosci wynegocjowanie bardziej zrdwnowazonych zasad wykonywania przewozéw
na tych kierunkach.
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