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Przewodniczacy Zarzadu
Ogoélinopolskiego Zwigzku
Pracodawcow Transportu Drogowego

Szanowny Panie Przewodniczgcy,

W odpowiedzi na pisma z dnia 9 i 29 pazdziernika 2014 roku skierowane do Ministra Infrastruktury
i Rozwoju, w ktérych dokonano oceny biezacej sytuaciji w branzy transportu drogowego, uprzejmie informuje,
ze z uwaga zapoznalem sie z przedstawiong przez Pana opinig na temat kondycji ekonomicznej tej branzy.

Obecnie polski transport drogowy dysponuje wiodacym w Europie potencialem przewozowym,
pozwalajacym na skuteczna konkurencje z przedsigbiorcami transportowymi z innych parstw. Dynamiczny
rozw6j branzy jest niewatpliwie efektem przyjecia liberalnych przepiséw unijnych, umozliwiajgcych polskim
przewoznikom nieskrepowang dziatalno$¢ w obszarze przewozow migdzynarodowych. Jednakze w ostatnim
czasie tendencjom wzrostowym coraz powszechniej towarzyszy zjawisko administracyjnego zamykania
przez poszczegoine panstwa swoich rynkéw transportowych.

Dziatania o charakterze protekcjonistycznym podejmowane przez coraz wigcej panstw spoza UE, embargo
na dostawy towaréw rolno-spozywczych do Federacji Rosyjskiej, wprowadzanie kolejnych jednostronnych
ograniczen w ramach systemu EKMT, czy wreszcie ustanawianie niekorzystnych przepiséw socjalnych
w niektorych panstwach unijnych uderza szczegodlnie w polskich przewoznikéw drogowych, przede
wszystkim ze wzgledu na ich wysoka aktywno§¢ na rynkach migdzynarodowych.

Reagujac na skutki embarga Polska wystapila do bytego juz wiceprzewodniczgcego Komisji Europejskiej,
Siima Kallasa, z proéba o przygotowanie interwencji KE wobec dzialari Federacji Rosyjskiej. Sprawa
embarga podnoszona byla wielokrotnie podczas posiedzen grupy roboczej Rady UE ds. transportu
ladowego. Polska przedstawita tez note informacyjng na temat trudnej sytuacji przewoznikéw w zwigzku
z rosyjskim embargiem na posiedzeniu Rady Transportowej (TTE) w dniu 8 pazdziernika br., wzywajac tym
samym Komisje Europejska do analizy problemu. Nalezy wskaza¢, ze obecnie przygotowywane jest
ponowne wystapienie do Komisji Europejskiej adresowane na rece nowej Komisarz ds. transportu UE
Violety Bulc z proébg o interwencje wobec dziatan strony rosyjskiej. Rzad polski podjat rowniez dziatania
w celu rozpoznania mozliwosci wsparcia sektora transportowego przez unijne instrumenty pomocowe.
Uzasadnieniem tych dzialan jest ogolnoeuropejski wymiar skutkow ograniczen przewozowych
wprowadzonych przez Federacje Rosyjska — podobny problem zgtaszajg przewoznicy z Litwy, Lotwy i Grecji,
a takze Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego (IRU). Wéréd dziatar polskiego rzadu nalezy takze
wskaza¢ na dziatania podjete na forum Komitetu Polityki Handlowej KE w sprawie przygotowania skargi do
Swiatowej Organizacji Handlu w zwiazku z blokowaniem przez Federacje Rosyjska tranzytu towarow przez
jej terytorium.



Natomiast na gruncie krajowym, w odniesieniu do przewoznikow dotknigtych embargiem nafozonym przez
Rosje, nalezy wskaza¢ na mozliwosci jakie obecnie oferuje Bank Gospodarstwa Krajowego w zakresie
wsparcia finansowego przedsiebiorcow, polegajacege na udzielaniu gwarancji przy zaciaganiu zobowigzan
kredytowych. Z mozliwosci takich moga korzystac takze przedsiebiorcy transportowi. Ponadto przedsigbiorcy
moga korzysta¢ z istniejacych obecnie przepiséw dotyczacych umorzenia lub roziozenia na raty skiadek
ZUS oraz obnizenia wysokosci podatkéw od $rodkéw transportu. Zgodnie z zapowiedzig Premier
Ewy Kopacz Ministerstwo Pracy i Polityki Spolecznej prowadzi prace nad nowelizacjg ustawy
o szczegblnych rozwigzaniach zwigzanych z ochrong miejsc pracy skierowang do przedsigbiorcow
poszkodowanym w wyniku rosyjskiego embarga.

Nalezy wskaza¢, ze dla kontynuowania i rozwijania dzialan na rzecz przewoznikow niezbedne sa
szczegblowe dane na temat negatywnego wplywu embarga na poszczegoine przedsigbiorstwa,
w szczegoblnosci te odczuwajace bezposrednie skutki zakazu eksportu towarow rolno-spozywczych do Rosji.
Dia zapewnienia skutecznoéci obecnych i przysziych dziatann rzadu potrzebne jest wigc precyzyjne
zmierzenie skali zjawisk, o ktérych pisze Pan Przewodniczacy. Majac powyzsze na uwadze, bede
zobowigzany za przekazanie informacji o identyfikowanych przez OZPTD, konkretnych danych dotyczacych
liczby bankrutujacych przedsiebiorstw zajmujacych sie wykonywaniem migdzynarodowego transportu
drogowego w szczegoinosci w relacjach z Rosja, liczby firm niewyplacalnych — w nastgpstwie embarga —
wobec kontrahentéw oraz pracownikoéw. Dla ww. celow istotna bedzie tez informacja na temat znanej
Zwiazkowi liczby pracownikéw zwolnionych w omawianych przedsigbiorstwach oraz spadku poziomu
przychodéw osiaganych przez przewoznikow z tytulu utraty czesci przewozow do Rosji.

Odnoszac sie natomiast do poruszanych przez Pana Przewodniczgcego szczegblowych problemow
dotyczacych wykorzystywania pojazdéw do przewozu drewna (diuzyc) oraz szkolenia diagnostow,
uprzejmie informuje, co nastepuje.

Pierwsza sprawa byla przedmiotem szerokiej dyskusji na poziomie UE, przedmiotowe pojazdy nie
spetniaja bowiem przepiséw technicznych obowigzujgcych w procedurze homologacji typu pojazdu
i obecnie prowadzone sa analizy pod katem ewentualnego dopuszczenia do ruchu tego rodzaju
pojazdéw na poziomie przepisow krajowych.

W sprawie szkolenia i egzaminowania diagnostéw nalezy natomiast wskazac, ze kwestie te zostaty
uregulowane w projekcie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie szkolenia
i egzaminowania diagnostéw oraz wzoréw dokumentéw z tym zwigzanych. Ww. rozporzadzenie
zostanie podpisane do konca listopada br. i wejdzie w zycie w terminie 7 dni od dnia ogtoszenia
w Dzienniku Ustaw.

Z powazaniem,
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