Podsumowanie spotkania Zespolu ds. zezwolen przy Spolecznej Radzie Konsultacyjnej
powolanej przez Glownego Inspektora Transportu Drogowego.

W dniu 30 czerwca w Warszawie w siedzibie GITD odbylo si¢ spotkanie Zespotu ds.
zezwolen, w ktorym udziat wzieli przedstawiciele ogdélnopolskich zrzeszen przewoznikow
oraz przedstawiciele Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.

W trakcie spotkania poruszono kwestie dotyczace:

* udostgpnienia sieci drog krajowych dla pojazdéw o nacisku osi do 11,5 tony oraz
odstapienia od wazenia osiowego w sytuacji gdy norma dmc nie jest przekroczona,

* nowego systemu klasyfikowania drég w oparciu o parametry techniczne drogi jako
kryterium decydujacym,

e zmian  dotychczasowych  przepisow  regulujacych  kwestie = przewozow
nienormatywnych,

* stosowania instytucji pouczenia zamiast karania,

* okreslenia warunkow technicznych i rozpoczecia prac legislacyjnych nad przepisami
dotyczacymi kabin sypialnych w pojazdach wykonujacych transport drogowy,

* zmian procedur kontrolnych w odniesieniu do paliwa oraz inne.

Przewodniczacy Piotr Litwinski z Ogolnopolskiego Zwiazku Pracodawcow Transportu
Drogowego podkreslit, ze Zespdt powinien wypracowaé swoista mapg drogowa zmian w
prawodawstwie transportowym. Dyrektor Tadeusz Wilk ze Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce odnidst si¢ do projektu aktu prawnego dotyczacego
utworzenia elektronicznego rejestru polskich przedsigbiorcoOw transportowych oraz procedury
badania dobrej reputacji (Druk 459), wskazujac na zasadno$¢ kontynuowania prac
legislacyjnych wylacznie w zakresie rejestru przedsigbiorcow (KREPTD).

Zgodnie z postulatem strony spolecznej w przypadku gdy DMC nie zostala przekroczona a
nacisk na o$§ nie wynosi powyzej 11,5t stuzby kontrole powinny odstapi¢ od natozenia kary
pieni¢znej. Ponadto, wskazano na konieczno$¢ uzaleznienia parametru w zakresie no$nosci
drogi od jej parametréw technicznych.

Zgromadzeni zgodzili si¢ co do potrzeby zmiany przepisow ustawy o drogach w ww.
zakresie.

Strona spoteczna zglosita takze postulat stosowania przez stuzby kontrolne pouczania zamiast
naktadania kar pieni¢znych. Przedstawiciele GITD wskazali, ze stosowanie pouczen jest
mozliwe jedynie w ramach postgpowania w sprawach o wykroczenia w nie w postgpowaniu
administracyjnym. Nalezaloby si¢ zastanowi¢ nad instytucja ostrzezenia, ale w tym zakresie
nalezaloby zmieni¢ przepisy ustawy o transporcie drogowym, pamigtajac, aby za powazne
naruszenia, powodujace utrat¢ dobrej reputacji, nie mozna bytoby stosowaé ostrzezen.

Rozwazano takze kwesti¢ okreslenia warunkow technicznych kabiny, gdzie przedstawiciel
GITD zaproponowat rozwigzanie polegajace na wprowadzeniu w ustawie o czasie pracy



kierowcow przepisu wskazujacego na mozliwos¢ nocowania w kabinie, spelniajacej
odpowiednie wymogi w ramach homologacji pojazdow.

Podniesiono_réwniez problem naktadania kar na wszystkich uczestnikoéw przewozu, gdzie
strona spoteczna podnosila, ze za to samo naruszenie powinien odpowiada¢ jeden podmiot, a
nie rownoczesnie kierowca, zarzadzajacy i1 przedsigbiorca. W ramach dyskutowanych
propozycji przedstawiciele GITD wskazali, ze zasadnym byloby wprowadzenie do ustawy o
transporcie drogowym odpowiednich przepiséw materialnych, chociazby o obowigzku
sprawdzenia przez spedytora, czy podmiot, ktéremu zleca on przewo6z posiada wszystkie
uprawnienia wymagane dla danego rodzaju przewozu, a takze odpowiedniej sankcji za
naruszenie tego obowigzku.

Ponadto przedstawiciele GITD =zapewnili, ze ITD naktada wiele kar pieni¢znych na
zatadowcoOw za wykonywanie przejazdu pojazdem nienormatywnym bez zezwolenia lub
niezgodnie z warunkami takiego zezwolenia.

Posiedzenie zakonczono deklaracjami dalszej wspoipracy i zaproponowaniem brzmienia
odpowiednich zmian w obowigzujacych przepisach prawa.



