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Ogolnopolski Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego od ponad dziesigciu lat
czyni starania i wnioskuje o zmian¢ przepisOw rozporzadzenia w sprawie warunkOw
technicznych pojazdéw. Sprawa wydaje si¢ prosta i mozliwa do rozwigzania, jednak po raz
kolejny spotykamy si¢ z tym problemem w dzialaniach Zwiazku i przedsigbiorcow
wykonujacych przewozy drewna dluzycowego. Przewozy te realizowane sa specjalnymi
przyczepami dedykowanymi do tego zadania, ktérych w Polsce zgodnie z naszymi
informacjami dopuszczono do ruchu juz kilka tysigcy sztuk, potwierdzajac mozliwosé ich
legalnego uczestniczenia w ruchu drogowym. Przyczepa ta nie posiada konstrukcyjnego
stalego polaczenia z pojazdem ciggnacym. Funkcje tgcznika pomigdzy pojazdem ciggngcym,
a przyczepg spelnia tadunek/drewno dhuzycowe. Taka technologia przewozu stosowana jest
od ponad kilkunastu lat w panstwach UE i Skandynawii. Zalgczam material informacyjny
wskazujacy, ze polaczenie pojazdu ciagnacego z przyczepa za pomocs ladunku jest normg od
kilkudziesigciu lat. Pojazd po roztadunku drewna przewozi przyczepe zaladowang na swoja
ramg, przez co w ruchu drogowym jest bezpieczniejszy i bardziej przyjazny dla innych
uzytkownikéw ruchu drogowego. Pojazdem takim tatwiej tez dojecha¢ do miejsca zatadunku
w warunkach lesnych.

Ministerstwo wczesniej podejmowato temat. jednak rozpoczynane prace nie doczekaly sie
szczgsliwego dla przewoznikéw drogowych finatu. Dlaczego tak jest? Przyczepy takie sa
dopuszczane do ruchu drogowego otrzymuja dowdd rejestracyjny zgodnie z przepisami
ustawy Prawo o ruchu drogowym, nastgpnie kwestionuje si¢ legalno$¢ tego dopuszczenia
uznajac przyczepy za nieodpowiadajace warunkom technicznym. Nie dalej jak dnia
03 stycznia 2017 r. Departament Transportu Drogowego MIiB wystosowal pismo/opinie do
Komendy Gtéwnej Policji wskazujgce na fakt, ze przyczepy takie nie powinny byé
dopuszczone do ruchu po drogach publicznych. W wyniku tej opinii rozpoczela sie na szerokg
skale kontrola pojazdéw przewozacych drewno dluzycowe przez Policje oraz ITD
paralizujgca przewozy drewna w Polsce.

Sprawa nie jest oczywiscie prosta, jednak rozwiazanie tego problemu nalezy do wylacznej
kompetencji ministra wlasciwego do spraw transportu, ktory zgodnie z upowaznieniem
zawartym w art. 66 ustawy Prawo o ruchu drogowym, powinien okresli¢ warunki techniczne
pojazdow 1 ich wyposazenie. W rozporzadzeniu tym powinny byé zawarte warunki
techniczne dla przyczep samosterujacych. Argumenty, ze norma taka bedzie podlegala



notyfikacji, ze bedzie to dlugo trwalo nie powinny by¢ przeszkodg do wydania takiego
przepisu.

Brak przepiséw okreslajacych wymagania dla przyczep samosterujacych powoduje powazng
niespojnos¢ prawa polskiego w tym obszarze. Zgodnie z przepisem art. 81 ust 3 pkt 2 lit b.
przyczepy samosterujgce sg dopuszczane przez staroste do ruchu drogowego, poniewaz nie
podlegaja badaniu technicznemu przed rejestracjg na terytorium RP w przypadku, jezeli
» W dowodzie rejestracyjnym lub innym dokumencie wydanym przez wlasciwy organ parnstwa
czlonkowskiego przedstawionym do rejestracji, zawarta jest informacja o wykonanym
badaniu technicznym i jego terminie waznosci” Ten przepis art., 81 jako wymog prawa
unijnego umozliwil legalng rejestracje przyczep samosterujacych i dal mozliwos$¢ pracy
setkom firm przewozacych drewno dluzycowe. W kolejnym kroku resort transportu mial
dokona¢ zmiany przepiséw krajowych na poziomie rozporzadzenia tak, zeby pojazdy te po
roku eksploatacji mogly przejs¢ badania techniczne i legalnie dalej wykonywaé prace
przewozowg zgodnie z przeznaczeniem. Niestety tego drugiego kroku zabraklo.
W poprzednich latach stuzby kontrolne ruchu drogowego w tym Policja oraz inspektorzy ITD
znajgc realia prawne i zakres podjetych prac legislacyjnych, ktére miaty doprowadzié¢ do
.normalnosci” sytuacji, odstgpowaty od kwestionowania prawa do uczestniczenia w ruchu
drogowym tych pojazdow, takze w $wietle cytowanego przepisu art. 81 PRD. Przewozy
drewna w Polsce realizowane ,.byly” (w styczniu 2017 roku rozpoczely si¢ problemy, policja
prowadzi wzmozong akcje eliminowania z ruchu tych pojazdéw, tylko Policja z Sanoka
zatrzymata juz 23 dowody rejestracyjne natomiast Policja z Ustrzyk Dolnych 20 dowodow)
z wykorzystaniem najnowoczesniejszego sprzetu itechnologii przyjaznej dla ruchu
drogowego i srodowiska lesnego.

Podstawowg sprawa dla Zwiazku i przewoznikéw drewna (jest to rynek krajowych
przewozow obslugiwanych przez prawie 7 tys. pojazdow) jest dokonanie w rozporzadzeniu
zmiany warunkéw technicznych dotyczacych polaczenia pojazdu ciggngeego i przyczepy,
w tym takze samego sposobu zdefiniowania tego polaczenia. Wypracowanie odpowiedniego
rozwigzania prawnego w tym zakresie, jest potrzebg chwili, poniewaz zycie i praktyka
wyprzedzily juz przepisy i kilka tysigcy takich pojazdow porusza si¢ bezpiecznie codziennie
po naszych drogach. Jestesmy gotowi do pracy i uprzejmie prosimy o zorganizowanie pilnego
spotkania ekspertéw wylgcznie w tym zakresie, co pozwoli wypracowaé rozwiazanie
legislacyjne tego waznego dla branzy transportu lesnego problemu.

Panie Ministrze;

Uprzejmie prosimy o wnikliwa analize naszego wniosku i pilne jego uwzglednienie
w pracach legislacyjnych resortu dla usunigcia wskazanej kolizji norm prawa oraz
wprowadzenia jednoznacznych przepisow umozliwiajacych bezproblemowe uczestniczenie
w ruch tych pojazdow. Ponadto sprawa szczegélnie wazng jest pilne powstrzymanie akcji,
kontroli 1 zatrzymywania dowodow rejestracyjnych pojazdom legalnie dopuszczonym do
ruchu drogowego, posiadajacych wazne w tej sprawie decyzje administracyjne, obecnie
kwestionowane przez organy kontroli na podstawie interpretacji przepisow.

w imieniu Zarzadu Gtownego OZPTD

) [}pﬁp@ 2 Virette

bzej Bygdanowicz



