DEKLARACJA WI ELOSTRON NA

pomiedzy stowarzyszeniami transportowymi z Butgarii, Chorwacji, Czech, Danii, Estonii, Gregji, Irlandii,
totwy, Litwy, Holandii, Polski, Portugalii, Rumunii, Stowacji, Hiszpanii, Wegier i Wielkiej Brytanii

przeciw stosowaniu przepisow Dyrektywy WE 96/71 o delegowaniu pracownikéow
do miedzynarodowych przewozéw drogowych

Na og6lnym poziomie uznajemy Pakiet Mobilnosci jako potrzebe wprowadzenia jasnych, sprawiedliwych, mozliwych do
skontrolowania i jednolitych przepiséw europejskich. Jednakze nie mozemy zgodzi¢ sie na wyprowadzenie nieproporcjonalnego
i symbolicznego stosowania Dyrektywy o delegowaniu pracownikéw, ktéra nie ma na celu wzmocnienia jednolitego rynku.
Dlatego nie zgadzamy sie z propozycja Komisji Europejskiej na wprowadzenie lex specialis, ktére zaktada, ze transport
miedzynarodowy (tranzyt, przewozy dwustronne i przewozy transgraniczne) podlega przepisom Dyrektywy o delegowaniu

i ktéra zamierza stworzy¢ jedynie marginalne odstepstwo od stosowania tych przepiséw.

Po pierwsze - stosowanie Dyrektywy o delegowaniu do catego transportu miedzynarodowego, ktérego pracownicy sa

hiper mobilni i kazdego dnia przekraczaja granice, jest irracjonalne z zatozenia, bowiem przepisy Dyrektywy stosuje sie do
pracownikéw, ktérzy swiadcza prace przez kilka miesiecy lub lat na terytorium jednego panstwa cztonkowskiego innego niz
panstwo, w ktérym zwyczajowo pracuja. Tym samym przepisy Dyrektywy nie sg przystosowane do kierowcdw, ktérzy pracuja
przez jeden dzien lub nawet przez kilka godzin w kilku panstwach.

Po drugie - stosowanie Dyrektywy dotyczacej delegowania pracownikéw nie bedzie skuteczne wobec transportu ze wzgledu

na duze i ztozone wyzwania administracyjne. Stosowanie Dyrektywy do transportu miedzynarodowego pocigga za soba
koniecznos¢ stosowania wielu réznych legislacji krajowych do zasad ustalania podstawy wynagrodzenia — stuzby kontrolne

i przedsiebiorstwa prawdopodobnie bedg musiaty radzi¢ sobie z nawet z 20 ré6znymi przepisami krajowymi, w zaleznosci od
tego, w ktérych panstwach w ciggu kazdego miesigca wykonuja przewozy, oraz nawet z 50 réznymi przepisami dotyczacymi
minimalnego wynagrodzenia, w zaleznosci od stazu pracy kierowcy, rodzaju pojazdu, ktérym wykonujg przewozy, rodzaju
przewozonych towardw, itp. Zastosowanie Dyrektywy pociggatoby za sobg réwniez stosowanie réwnie wielu réznych krajowych
przepiséw dotyczacych stawek minimalnych za dni urlopu. Stosowanie Dyrektywy do transportu miedzynarodowego spowoduje
nieproporcjonalne ograniczenia dziatalnosci zdecydowanej wiekszosci przedsiebiorstw transportowych w UE , szczegdlnie tych
matych i srednich, ktére sg mniej elastyczne i majg mniejsze mozliwosci, aby sprostac restrykcyjnym wymogom natozonym przez
przepisy Dyrektywy, co moze spowodowac, ze beda one zmuszone znacznie ograniczy¢ swojg aktywnos¢ na rynku przewozéw
transgranicznych, wycofac sie z niego czy nawet ogtosi¢ niewyptacalnos¢. W zwiazku z tym ztozona propozycja regulacji bedzie
miata wptyw na cafg branze i rynek transportowy jako catos¢ i w konsekwencji na funkcjonowanie handlu wewnatrzunijnego,
poniewaz obcigzenia administracyjne zobowiazujace do stosowania réznych krajowych przepiséw prawa pracy z réznymi
systemami wynagradzania i zabezpieczenia spotecznego, ptacy minimalnej z réznymi uktadami zbiorowymi beda miaty powazny
wplyw na mate, srednie i duze firmy transportowe zatrudniajace kierowcéw wykonujacych przewozy transgraniczne.

Po trzecie - zastosowanie przepisdw Dyrektywy o delegowaniu do transportu miedzynarodowego nie wzmocni jednolitego
rynku europejskiego. Propozycja ta potencjalnie zmniejszy rozwéj w UE, poniewaz zwiekszy koszty operacji miedzynarodowych
przewozdéw drogowych, a tym samym doprowadzi do zmniejszenia handlu transgranicznego. To spowoduje ostabienie
jednolitego rynku europejskiego i bedzie miato negatywny wptyw na sytuacje finansowa i zatrudnienie w UE.



Wreszcie zastosowanie Dyrektywy dotyczacej delegowania pracownikéw do transportu miedzynarodowego, bedzie miato skutek

odwrotny do zamierzonego, poniewaz po 1) prawdopodobnie w celu obejscia przepiséw dotyczacych delegowania zwiekszy sie
liczba kierowcow pracujacych na witasny rachunek, ktérzy nie muszg przestrzegac zasad delegowania, co zwiekszy nieuczciwag
konkurencje i juz trudna sytuacje na rynku oraz po 2) w celu obejscia przepiséw o delegowaniu czes¢ firm transportowych

przeniesie swoja siedzibe do krajow spoza UE, a takze doprowadzi do tego, ze juz istniejgce firmy transportowe spoza UE przejma

rynek przewozéw europejskich.

Z tych powodéw Sygnatariusze niniejszej Deklaracji sa przeciwni zastosowaniu Dyrektywy o delegowaniu pracownikéw do
miedzynarodowego transportu drogowego i dlatego zachecaja instytucje do wyraznego wykluczenia transportu z zakresu

Dyrektywy.
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Hellenic Federation of Road Transport The Irish Road Hauloge Association
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Association of Estonian International Road Carriers



Polish Association Of Coach Carriers
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