Warszawa, 26 lutego 2018 r.

Wspolne oswiadczenie w sprawie projekt ustawy z dnia 15 lutego 2018 r.
o zmianie ustawy — Prawo celne oraz ustawy o podatku akcyzowym
( ograniczenie wwozu paliwa )

Dziatajac w imieniu Ogélnopolskiego Zwigzku Pracodawcéw Transportu Drogowego oraz Zwigzku
Pracodawcow ,,Transport i Logistyka Polska” zrzeszajacych przedsigbiorcéw zatrudniajacych
tacznie ponad 80 tysigcy pracownikow (wg. badaf reprezentatywnosci z listopada 2017 r.)
wyrazamy wspdlne stanowisko w sprawie przedifozonego do konsultacji spotecznych projektu
ustawy o zmianie ustawy - Prawo Celne oraz ustawy o podatku akcyzowym.

1) Obecnie obowigzujace przepisy pozwalaja na wwoz oleju napedowego w ilosci 600 litrow w
standardowym zbiorniku pojazdu, ktéry wjezdza na terytorium Polski z pafistwa nie nalezacego do
Unii Europejskiej. Taka ilo$¢ pozwala na przejazd ponad 2000 km, co kilkakrotnie przekracza
potrzeby zwigzane z wymiang towarowa pomig¢dzy Polska a jej wschodnimi partnerami
handlowymi. Dlatego tez nadwyzka tego paliwa wykorzystywana jest w przewozach krajowych lub
wewnatrz unijnych. A to z kolei powadzi do zaburzen w zakresie konkurencyjnosci. Przedsiebiorcy
wykorzystujgcy paliwo nie obcigzone akcyza i innymi daninami mogg bowiem podejmowaé
przewéz po stawkach dumpingowych, co w naszej ocenie stanowi czyn nieuczciwej konkurencji w
stosunku do wigkszosci polskich przewoznikéw korzystajacych z oleju napedowego nabywanego
legalnie w Polsce lub w innych panistwach cztonkowskich Unii Europejskiej. Dlatego tez, co do
zasady popieramy przyje¢te w projekcie ustawy ograniczenie wwozu oleju napedowego do
ilosci 200 litréw na standardowy zbiornik pojazdu jako dzialanie porzadkujace warunki
wykonywania zawodu przewoznika réwne dla wszystkich podmiotéw.

2) Powazny niepokéj budzi¢ moze zawarte w projekcie zastrzezenie - odwotanie do nieokreslonych
mig¢dzynarodowych uméw, ktére moga w sposéb odmienny regulowaé ilos¢ wwozonego paliwa.
Takie odestanie obejmuje bowiem takze nieratyfikowang Umowe miedzy Rzgdem RP a Rzadem
Federacji Rosyjskiej o miedzynarodowych przewozach drogowych. Nalezy zwr6cié w tym
przypadku uwage na fakt, i jej stosowanie oznaczaloby utrzymanie wwozu wigkszej niz 200 litrow
ilosci paliwa przez rosyjskich przewoznikéw, ktérzy stanowig gléwng nasza konkurencje w
przewozach Unia Europejska — wschodnie panstwa poza unijne. A byloby to dziataniem
dyskryminacyjnym  wobec  polskich  podmiotéw  zajmujagcych si¢  wykonywaniem
miedzynarodowego przewozu drogowego. W naszej ocenie, zastrzezenie zawarte w projekcie
ustawy powinno odnosi¢ si¢ wytacznie do umow ratyfikowanych, ktére zgodnie z Konstytucjg RP
stanowig jedyne migdzynarodowe Zrédto prawa w Polsce. v

3) Warunkiem koniecznym i niezbgdnym, aby zaproponowane rozwigzania zawarte w projekcie
ustawy mogly faktycznie zadziataé, jest likwidacja tzw. paliwowego szlaku litewskiego i
podobnych alternatywnych tras pozwalajacych omija¢ kontrol¢ celng wwozonego paliwa. W tym
celu nalezy wprowadzi¢ dla przewoznikéw spoza Unii Europejskiej obowigzek wjazdu z
terytorium panstw bylego Zwigzku Radzieckiego wylgcznie przez wyznaczone, kontrolowane
przejscia gramiczne do Polski z nalezacym do Federacji Rosyjskiej Obwodem
Kaliningradzkim, Bialorusig lub Ukraing.



Takie ograniczenie bedzie symetryczne do wprowadzonych przez Federacj¢ Rosyjska wiele lat
temu rozwigzan, ktore ograniczyty mozliwo$¢ wjazdu na terytorium Rosji dla polskich i1 innych
unijnych przewoznikéw dowolnym przejsciem granicznym. Obecnie, gdy po stronie polskiej nie ma
takich ograniczen, poza unijni przewoznicy mogg wwozi¢ nieograniczong ilo§¢ paliwa w
zamontowanych fabrycznie zbiornikach, ktérych pojemnos$¢ si¢ga czasami nawet 1400 litrow.
Zaproponowane przez nas rozwigzanie utrudni ten proceder, a takze dodatkowo podniesie
bezpieczenstwo Polski, poprzez eliminacje¢ przemytu innych towaréw akcyzowych oraz przewdz
nielegalnych imigrantow.
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