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Jak ocenia Pan obecny stan pol-

skiego transportu?

— Czasy sa tragiczne, cho¢ by¢ moze
niektérzy sobie jeszcze z tego nie zdaja
sprawy. Faktem jest, ze polskie firmy
transportowe upadaja i ogélnie jest coraz
gorzej. A jesli chodzi o najblizsza przy-
szto$¢, to réwniez nie jestem pod tym
wzgledem optymista.

Jeszcze niedawno méwiono o nas
»Iygrys Europy”...

—To juz dawno nieaktualne. Wszystko
natomiast wskazuje na to, ze niedfugo tak
bedziemy méwi¢ o przewoznikach litew-
skich. Wystarczy rzuci¢ okiem na wycinki
prasowe, by dowiedzie¢ sie, ze litewski
rynek transportowy odnotowuje obec-
nie kryzys zwiazany z projektem reformy
wynagrodzen dla kierowcéw zawodo-
wych. Niezadowolenie przewoznikéw
poteguja rowniez wysokie podatki i dra-
konskie sktadki OCP. Dlatego tamtejsi
przedsigbiorcy zaczeli rozwazaé mozli-
wos¢ przeniesienia biznesu do Polski,
gdzie beda mogli liczy¢ na ulgi podatkowe
nawet do 15 lat od dnia zatozenia dziatal-
nosci. Delegacja Litewskiego Zrzeszenia
Przewoznikéw Drogowych , Linava” pod
koniec kwietnia br. goscita juz w naszym
kraju i zbadata warunki przeniesienia pro-
wadzonej dziatalnosci na teren Suwalskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Dele-
gaci wrécili do doméw z dobrymi infor-
macjami.
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Tygrys juz

Alejuz dzi$ samochodéw litewskich
na naszych drogach nie brakuje...

— Oczywiscie. Wystarczy przejechaé
si¢ krajowa ,6semka”, by zobaczy¢, ze
praktycznie co druga ciezarowka jest wia-
$nie z Litwy. Ale za tym stoi kapitat rosyj-
ski. Bo to wlasnie Rosjanie atakuja caty
Zachéd tak jak my to zrobilismy przed
laty. Udato si¢ nam wéwezas zdoby¢ rynki
zachodnie i obawiam sie, ze teraz sytuacja
sie¢ powtdrzy i to Rosjanie, Litwini, Bia-
torusini beda rzadzi¢ transportem w Unii
Europejskiej. Pamigtajmy réwniez, ze oni
maja paliwo o potowe tafisze od naszego,
a przeciez to whasnie paliwo jest podsta-
wowym kosztem w transporcie. Wida¢
wyraznie, ze nie mamy najmniejszych
szans, by z nimi konkurowaé. Polskie wta-
dze tez nam nie pomagajg i nasze stuzby
nie kontroluja rzetelnie kierowcéw ze
Wschodu. Sytuacji nie poprawia réwniez
fakt, ze w Polsce kierowcéw brakuje. Przez
10 lat apelowalismy, pukali$my do réznych
drzwi z postulatem otwierania klas o pro-
filu kierowca mechanik i doprosilismy sie
o to trzy lata temu. Z tym tylko, ze dzi$
juz nie ma kandydatéw na kierowcéw
i w mato kedrej szkole udato si¢ powota¢
do zycia jedna pefna klase, a w wiekszosci
nie udafo si¢ zebra¢ tylu kandydatéw, by
mozna byto utworzy¢ chociaz jedna klase
taczona. Czyli w danym miescie nie ma
nawet 15 miodych oséb, ktére by cheiaty
w przysztoéci zawodowo jezdzi¢ w trans-
porcie drogowym!

Niemniej taka sytuacje mozna bylo
przewidzied...

— Oczywiscie, ze tak. Tym bardziej
ze Niemcy ostrzegali nas juz dawno, ze u
nich skoriczyli si¢ kierowcy, kiedy prze-
stata szkoli¢ Bundeswehra. U nas woj-
sko takze od wielu lat nie szkoli kierow-
céw. Kiedys byly kursy nauki jazdy dla
przedpoborowych. Potem w czasie stuzby
byta mozliwos$¢ podniesienia kwalifikaciji
i w efekcie po wyjsciu do cywila miody
mezczyzna miat odpowiednie uprawnie-
nia. Nie tylko stosowne papiery, ale wiedze
i doswiadczenie. Bo oni czestokro¢ zaczy-

nali od Zuka i dopiero potem stopniowo
przesiadali sie na coraz to wigksze pojazdy.
Wiec byli naprawde fachowcami, ale dzi$
praktycznie juz ich nie ma, poodchodzili
na emeryture.

Mlodzi ludzie nie garna sie do tego
zawodu...

— Bo to jest trudny zawdd, keéry
wymaga bardzo silnego charakteru,
zwlaszcza gdy sie chce pracowad
w transporcie miedzynarodowym. Jest
to ogromne pasmo codziennych wyrze-
czen i roztaka z rodzina. Ja sam zaktada-
tem swéj biznes 41 lat temu i wiem, jaka
ceng musiatem za to zaptaci¢. W domu
nie byto mnie catymi dniami, ale by pil-
nowal interesu, trzeba sie bylo w cato-
$ci oddac i poswiecic tej sprawie. Nawet
bardziej niz rodzinie.

Ostatnio przewoznicy zyja ,,Pakie-
tem mobilnosci”. Czy, Pana zdaniem,
uda sie im co$ ugra¢ w tym temacie?

— Ja ujme to w ten sposéb. Wspo-
mniany pakiet, Ustawa Macrona czy Bre-
xit s rzeczywiscie dla polskich przewozni-
kéw powaznym zagrozeniem. Ale nie tak
wielkim jak konkurencja ze Wschodu i na
dzi$ to whasnie Wschéd jest dla nas naj-
bardziej niebezpieczny. Nie jestem proro-
kiem, ale od dwéch lat méwie, ze Brexitu
nie bedzie, bo Anglicy juz dobrze wiedza,
ze sami sobie ,strzelili w kolano”, co widaé
choéby po dokonujacych si¢ zmianach
w obozie rzadzacym. Dla nich ta decyzja
wiaze si¢ z olbrzymimi kosztami i, moim
zdaniem, beda sie ba¢ to ryzyko pod-
ja¢. Walczymy tez z MiLoG-iem. W tym
temacie rzad polski starat si¢ nam poméc
i minister Andrzej Adamczyk mocno nas
wspieral, z tym tylko, ze on sam nic nie
zrobi. Jezeli odwracaja si¢ od nas sojusz-
nicy, tzn. Czesi, Stowacy czy Wegrzy, to
z kim my mozemy zawiazywaé sojusz?
I dlatego Unia Europejska si¢ z nami nie
liczy i robi, co chce.

Czy wobec tego polski transport
moze wyj$¢z tych opresji obronna reka?



bez zebow

— Sami sie nie obronimy i bez pomocy
wiadz nie damy rady. Do tej pory jako$
sobie jeszcze radziliémy, ale obecnie sytu-
acja jest bardzo trudna. Dzi§ obserwu-
jemy, ze jako tako u nas w kraju radza
sobie te firmy transportowe, ktére maja
jakies wsparcie, czyli najczesciej jest to
réwnolegle prowadzenie innej dziatalno-
éci. I to whaénie z tej drugiej dochodowej
firmy bierze si¢ wypracowany zysk, ktéry
pokrywa straty w transporcie. Ale na diuz-
sza mete tak sie nie da prowadzi¢ biznesu.

Liczycie wigc mimo wszystko, ze
wsparcie nadejdzie od strony pafstwa,
naszego rzadu?

— Prakrycznie wszystkie paristwa euro-
pejskie maja zwrot akcyzy za paliwo, a my
jako jedni z nielicznych nie mamy. A gdyby
tak sie stalo, bytoby to dla nas bardzo odczu-
walne. Druga sprawa, ktéra by nam bar-
dzo pomogta, to powstrzymanie najazdu
na Polske naszych wschodnich sasiadéw.
A powstrzymac¢ ich mozemy jedynie ograni-
czeniem zezwolen i ograniczeniem wwozu
paliwa do naszego kraju. Bo jak kto$ ma
paliwo o polowe tarisze i jedzie z pelnym
bakiem na cata Europe, to jest to dla nas
nieuczciwa konkurencja. Prosty przy-
ktad. Kiedys jezdziliémy do Holandii po
1200 euro, potem po 1000, a obecnie propo-
nuja nam 400 euro. I niech mi kro$ wyttu-
maczy, jak mozna jecha¢ prawie 2000 km
za 400 euro? Prawdopodobnie za przejazd
takséwka trzeba by zaplacic¢ wiecej...

Mimo ze sytuacja juz od pewnego
czasu nie jest dla naszych przewozni-
kéw rézowa, to widaé, ze nadal inwe-
stuja oni w tabor...

—Tak, ale robig to wytaczniez koniecz-
nosci. Prawie wszyscy kupuja juz pojazdy
spetniajace normy Euro-G6, ale jest to zwia-
zane z mniejszymi opfatami za drogi.
Szkoda tylko, ze nie wszyscy to widza
i doceniaja. Cata Europa chwali nas za
tabor, a polski minister $rodowiska nawo-
tuje, by zlikwidowa¢ ,.kopciuchy”. Czy on
w ogéle wie, 0 czym méwi? Czy styszat kie-
dys, jakie normy emisji musi spetni¢ cig-

zaréwka nawet Euro-4, ze o tych Euro-5
i Euro-6 nie wspomne. Czyli prosze zoba-
czyé, w jakiej sytuacji jest obecnie polski
przewoznik. Ma kiopoty na Zachodzie, ze
Wschodu deptaja mu po pietach, a dodat-
kowo nie tylko nie moze liczy¢ na wsparcie
polskiego rzadu, to jeszcze jego przedstawi-
ciele ,wala nas po grzbiecie”. To tez $wiad-
czy, jakie jest globalne podejscie rzadu do
naszych probleméw. Méwia ,kopciuchy”
i zarzucaja, ze stacje diagnostyczne falszuja
badania ciezaréwek. Ale ja osobiscie nie
znam przewoznika, ktéry by si¢ odwazyt
pojecha¢ dymigcym zestawem na Zachéd.
Tam za takie co§ grozi wysoka kara.

Czyli jakie perspektywy sa przed
polskim transportem?

— Kiedy$ sam bylem odwazniejszy,
a dzi¢ mam zdecydowanie mniej tej odwagi
i moze dlatego polski transport widze
w czarnych kolorach. Jak juz méwitem,
jest to jedynie kwestia czasu, by na nasze
miejsce w Europie Zachodniej wkroczyli:
Litwini, Biatorusini, Ukrairicy i Rosja-
nie. Bo juz to widaé. Na kontyngent 200
tys. zezwoleri np. z Ukraing kiedy$ Polacy
wykorzystywali wszystkie, a Ukraifcy
ok. 10%. Dzi$ jest praktycznie odwrot-
nie. Polacy wykorzystuja ok. 15% zezwo-
lert ukraifskich, a Ukraiicom jesienia juz
ich brakuje. Wniosek jest prosty. To oni
rzadza rynkiem transportowym w naszym
kraju! To oni nam zabieraja tadunki i to oni
z nimi jezdza. To samo jest z Rosja. Wszy-
scy pamietamy, jakie kiedy$ byty kiopoty
z rosyjskimi zezwoleniami. Obecnie nie
ma z nimi najmniejszego problemu, kazdy,
kto tylko chce moze dostaé zezwolenie.
I, podobnie jak z Ukraing, to Rosjanie nas
prosza, by$my dali im wiccej zezwoler.
Polski przewoznik w Rosji czy na Ukra-
inie nie otworzy swojej firmy, natomiast
Rosjanin w naszym kraju zrobi to bez naj-
mniejszego problemu, a na dodatek trans-
port wykonuje na swoim tafiszym paliwie.
I jak tu by¢ w tej sytuacji cho¢ umiarko-
wanym optymista?

Dziekuje¢ za rozmowe.
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